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Intre secolele al Vi-lea si al IV-lea TH. regii persani dominau un vast imperiu din
Orientul Mijlociu. Cirus cel Mare, primul rege al dinastiei Ahemenide (sau Aheme-
nizilor), cucereste teritoriul care se intinde de la actualul Egipt pana la granita cu
India. Pentru a-I controla, succesorii lui vor construi si ei o retea extinsa de drumuri.
Cel mai cunoscut este drumul regal facut la cererea regelui Darius, care lega Sardes
(sau Sardis) de Susa, pe o lungime de aproape 2.700 km. El se intindea pe intreg te-
ritoriul Imperiului Persan, iar toate capitalele acestuia (Pasargadae, Persepolis, Susa,
Babilon, Ecbatana) erau interconectate. Pentru a ajunge din Babilon la Susa sau de
la Ecbatana in Persepolis era nevoie de aproximativ douazeci de zile, iar pentru a
traversa Imperiul, de mai multe luni.

Desi nepavate, drumurile erau largi, iar carele se deplasau cu usurinta pe acestea.
Traversarea se facea prin campie, evitdndu-se astfel portiunile abrupte sau aride.
In aceste zone, deplasarea se facea pe jos sau cu carul pe care poetul grec Eschil il
numea ,cortul mobil”. Existau si scurtaturi, dar acestea treceau prin munti sau prin
desert. De-a lungul drumurilor, Marii Regi au instalat garnizoane pentru aparare
si pentru siguranta circulatiei. Defileurile erau foarte bine pazite, precum portile
Ciliciei. Au fost amenajate statii de posta la distante echivalente cu cea pe care ar fi
parcurs-o intr-o zi un cal in galop. Primul mesager livra mesajul urmatorului, si asa
mai departe, zi si noapte, indiferent de vreme.

In timpul campaniilor militare, soldatii de geniu reparau drumurile inainte de trece-
rea armatei, pentru ca aceste rute aveau in primul rand o functie militara si strate-
gica, permitand conducatorului sa detina controlul asupra unui teritoriu atat de mare.
Atunci cand Alexandru cel Mare si armata lui reusesc sa treaca de apararea persana,
ei circula pe aceste drumuri, lucru care le creeaza un avantaj. Pe timp de pace, mesa-
gerii oficiali obtin o permisiune regala de trecere, care le precizeaza traseul si le cere
administratorilor statiilor s3 le furnizeze o cantitate fixa de hran3. In cazul in care
acestia pierdeau timpul, scrisorile de permisiune specificau sa nu li se mai acorde
intarziatilor ratii suplimentare!
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Oriunde pe acest drum sunt case regaie s

g L . i e: aceasta cale este sigura s
In plina desfasurare a Razboaielor Medice hanuri frumoas

dintre greci si persi, garnizoanele ce asigurau traverseaza teritoriul unot tar" (?U POP.U‘_at‘C
o supraveghere continua permit capturarea mare. Se ajunge mai intaiin Lidia si Frigia. N
spionilor greci care ofereau informatii despre armata Marelui Laiesirea din Frigia se afl3 [fluviull Halys: aic |
Rege XeFrxezts.'ngodot relateaza ca, pAentEru ta evitg §é fie prins trebL;ia 53 treci prin niste portica sa traversezl
asupra faptului, un persan a ascuns in burta unui iepure o o v 5 2 roats
scrisoare zdresaté lEi Cirus. Solul a trebuit sa-i ducépMarelui fluviul, dar exista sio |mP°rt?n..ta Feriepeets
Rege iepurele si s3-i spuna sa-| taie el insusi. care ofera siguranta traversaril.

Se parcurge apoi Cappadocia, pana la granita
cu Cilicia, timp de douizeci si opt de znle.v
La aceast frontiera se traverseaza doua

Podurile din piatra sau din lemn, ca cel fortificat de pe Halys, defilee si doud fortarete, dupa care se mai fac

erau rare. Pentru a traversa raurile, persii realizau poduri din

G hen . Sl o sijumatate pana

barcil Ca sd le construiasca, acostau treptat barcile, una langa cincisprezece paTrasange ) tfaver—
alta, dupa aceea asezau deasupra lor o punte de scanduri. |a Cilicia, in trei zile. Eufratul, car_evse. -
Se fixa apoi o balustrada pentru ca animalele si caii de seazi cu barca, tine loc de granita si separa

tractiune sa nu se sperie atunci cand vad apa din rau.

Cilicia de Armenia. De la Sardes la Susa se fac
Un autor grec mentioneaza ca pe Tigru erau legate 37 de nave

~ i e . 7 5 unsprezece zile!
care permiteau traversarea raului. Cand aparea un dusman in total o suta unsp
ca Alexandru cel Mare, persii ardeau barcile ca sa impiedice
. ! : . _ 2
traversarea cursului de apa. Herodot, Istorii, Cartea V-5

Pentru a controla provinciile, numite atunci

. ,satrapii”, Marele Rege punea in fruntea lor
guvernatori, carora li se spunea ,satrapi”. Fiecare
satrap era responsabil cu intretinerea drumurilor
si conducea un corp specializat de muncitori.

comertul de acest fel, spre deosebire de cel de pe rutele

Pe astfel de drumuri se practica, in general, comertul. fluviale si maritime, despre care exista mai multe informati

Caravanele erau deseori escortate de soldati pentru mai multa De fapt, rutele terestre aveau mai mult un rol militar, asa cum
siguranta. Cu toate acestea, din vremea respectiva lipsesc atesta existenta depozitelor de hrana si de apa, destinate
documente care sa ajute la aprecierea amplorii pe care o luase adunarii si trecerii armatelor.

Astdzi y

Posta. si telecomunicatiile

~ Unele drumuri sunt dotate cu sisterme de
%i% semnalizare vizuald sau fonicd: posturi de

pazd, nu foarte spatioase, dar inalte, care

Usureazd comunicared. cu a,jutorul vocii, precurn si
posturi optice prin care se transmit mesa je vizuale cu
focuri aprinse din loc In loc. Persanii creeazd, asadar,
unul dintre primele sisteme de telecomunicatiil

, 'Drurijurile regale persane au disparut aproape
~ in totalitate. Nefiind pavate, cu timpul urmele
 lors-au sters.



s Drumul regal

Imperiul Persan

Soldati persani

*‘ Calareti persani
N

Care persane
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Pentru delimitarea traseului drumurilor, a fost constituit un

: 2

corp de angajati calificati. Drumurile sunt construite in linie Toate drumurile duc la Roma dintre
dreapta, acolo unde este posibil, deoarece trebuie sa fie scurte La Roma,Tmpératul Augustus, Unu.l inare
si rapide. Odata stabilit traseul, acestea sunt realizate pe primi imparati romani, instaleazan Forum

portiuni: armata incepe constructia lor pe timp de pace, apoi

Hiarium Aureum’” - borna aurita care
ele vor fi terminate de sclavi sau de prizonieri. JMilliarium

marcheaza simbolic originea tuturor
drumurilor romane. Aceasta indica distanta

' dintre Roma si principalele orase ale
e e Imperiului Roman. Nu toate rutele romane
romani’i’ construiesc, la interviale re.gulake,',,bome e ndreapt3 spre Horig, Jar proverbul u
St - de 2 parla g Toate drumurile duc la Romal’, care vrea sa
piatra - inalti de 2 pana la 4 m si cu un diametru »103 (v3 FYRTEEE e
de 50 pana la 80 cm -, bine infipti in pamant. spuna ca exista mai multg modalitati \
PO i iR U G atinge scopul, nu trebuie interpretat IIEera .
constructia drumului, precum si distanta pana la urmatorul Poate c3 acesta se referasila Faptul 3
drumurile romane din ltalia, care sunt

punct de trecere, oras sau pana la urmatoarea frontiera.
dispuse in stea, duc spre capitala Imperiului.

Desi nu erau amplasate sistematic, la fiecare mila romana
(1.000 de pasi, aproximativ 1,5 km), bornele miliare sunt
intr-un fel stramosul actualelor borne kilometrice (care se
gasesc la fiecare kilometru) si al panourilor indicatoare.

Ca siin Persia, o retea postala permite mesagerilor sa parcurga
75 km pe zi. La intervale regulate, de-a lungul drumurilor,
calatorii se adapostesc in hanuri. Aici mananca, se odihnesc, isi
Tngrijesc cail sau isi repara mijloacele de transport atunci cand
este necesar. La unele popasuri exista si depozite pentru
marfuri. Insa unele dintre ele sunt atat de rau famate, incat
uneori calatorii prefera sa campeze in afara lor pentru a evitz
intalnirile neplacute.

Romanii sunt renumiti pentru tehnica folosita in constructia
podurilor. In afara de apeducte (prin care aduc apa in oras),
romanii construiesc foarte multe poduri care traverseaza
raurile. Pe cursurile de apa mici, se construiesc vaduri de
macadam, iar pe cele mari, poduri de piatra impresionante.
Unele dintre acestea sunt practicabile si astazi, cum ar fi cel
din Alcantara, Spania, construit in secolul |, in timpul domniei
imparatului Traian.

Astdzi

= Pentru a spori rezistenta si dura-  acest model, drumurile nu sum
‘% bilitatea drumurilor, romanii identice si se realizeazd din m
incep sdi le paveze. Pdmantul este mal intdl  rialele care s2 o4
nivelat, iar apoi acoperit cu mai multe

straturi: un strat de pietre, doud formate

dintr-un amestec de ciment si ultimul strat ; 21 ’ 131>

Lo LIC LG

lateral trotuare pentru pietonil Desi exisia
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